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TD CHOIX DES COMPOSANTS INDUSTRIELS 
 
Avec votre documentation ressource 

1. CAHIER DES CHARGES 

 

Le réseau d'alimentation qui vous est 
proposé est un réseau 4 fils 400V 
triphasé + PE. Ce réseau peut 
fournir 100A maximum sinon coupure 
disjoncteur. La partie commande est 
en tension 24V et fréquence 50Hz. 

L’unité de perçage représentée ci-
dessous est équipé : 

D’un moteur de broche (B ou M1, 
commandé par KM1), assurant la 
rotation de l’outil. La protection des 
court-circuits est assurée par fusibles 
qui sont montés dans le sectionneur 
Q1. La protection contre les 
surcharge est assurée par le relais 
thermique F1. 

 

D’un moteur d’avance (T ou M2, 
commandé par KM2 pour la 
descente et par KM3 pour la 
montée). La protection des court-
circuits est assurée par fusibles qui 
sont montés dans le sectionneur Q2. 
La protection contre les surcharge 
est assurée par le relais thermique 
F2. 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



2_Td_Choix départ moteur.doc   Page 2/4 

2. LE MOTEUR M1. 

 

 
 
 
 

 

1. Calculez l'intensité absorbée par le moteur M1. 

2. Effectuez le choix du sectionneur Q1 porte fusibles (Sans marche monophasé, 

avec deux contacts de précoupures, raccordement par ressort). 

3. Effectuez le choix des fusibles. 

4. Effectuez le choix du contacteur KM1 (gamme LC1-D, raccordement par ressort). 

5. Effectuez le choix du relais thermique F1 (classe 10, monté sous le contacteur, 

raccordement par ressort). 

6. Déterminez le couplage des enroulements statoriques en justifiant votre réponse. 

7. Représentez le couplage de la plaque à bornes normalisée. 

8. Représentez le schéma de puissance du départ moteur M1. 
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